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Infraestructuray justicia racial:
Rnalisis de la relacion entre el racismo estructural y el
abandono estatal en las vias en el Pacifico



En el kildbmetro 17 del municipio del Carmen del Atrato, Chocd, un deslizamiento de tie-
rra ha desencadenado una emergencia en la via Quibd6 - Medellin, dejando atrapadas
a decenas de personas y vehiculos en la zona y cobrando la vida de mas de 30 personas.
La catastrofe puso sobre la mesa, una vez mas, el historico problema de infraestructura
vial en el Pacifico colombiano que no solo plantea una problematica técnica y geotécnica
de considerables proporciones, sino también la vulnerabilidad de una poblacion que se
encuentra privada del acceso igualitario a recursos vitales. Este problema se conecta
directamente con las decisiones de planificacion que a lo largo del tiempo han resultado
en una inversion desigual y una planeacion segregada en infraestructura, que han tenido
un impacto negativo desproporcionado en ciertos grupos de la poblacién, perpetuando
desigualdades existentes.

Veamos con lupa este asunto que evidencia un abandono estatal de varias décadas: todas
las regiones del pais deberian contar con una infraestructura vial y de movilidad adecua-
da que sea capaz de integrar diversos medios y tipos de transporte para garantizar una
calidad de vida de las personas en pro la equidad, movilidad y cohesion social. Sin em-
bargo, las dificultades en las vias de transporte terrestre en la region pacifica muestran
un aislamiento si se compara con otros lugares del pais. Actualmente la region cuenta
con rutas viales como Medellin-Quibd6 y Pereira-Quibdo, no obstante, estas rutas no
establecen una conexion directa entre el centro del pais y el Océano Pacifico. Por otro
lado, la carretera Cali-Buenaventura conecta el principal puerto del Pacifico, Buenaven-
tura, con el departamento del Valle del Cauca y el centro del pais. Ademas, existe la ruta
Cali-Pasto-Tumaco. Las dos primeras, se observan en la primera ilustracion.
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En lo que respecta a la primera ruta (Medellin-Quibdd), no solo representa un desafio
en términos de transporte, sino que también pone de manifiesto la alarmante inequidad
que afecta a gran parte de la poblacion del departamento. La falta de inversién en in-
fraestructura vial en el Choco, junto con factores sociales, ambientales y geotécnicos, asi
como la historia de marginacién y aislamiento que ha perpetuado desigualdades en la

region, son algunos de los elementos que contribuyen a este problema.

El racismo estructural se manifiesta en la distribucion desigual tanto de oportunidades
como de recursos. La ubicacion de las carreteras y la falta de conexiones directas pueden
crear barreras que limitan el acceso a oportunidades educativas, laborales y de atencion
médica para las comunidades afrodescendientes. Desde finales de los afios 60 diferentes
gobiernos han establecido propuestas y estrategias de intervencion en la region y estas
no han sido del todo contundentes o exitosas '. Para ilustrar algunos ejemplos, en 1992
con el “Plan Pacifico”, una estrategia de desarrollo sostenible respaldada por diversas
instituciones internacionales. A pesar de los esfuerzos desplegados y de las estrategias
implementadas, que abarcaban aspectos sociales y el funcionamiento de las adminis-
traciones territoriales o locales, los resultados no alcanzaron las expectativas. Empresas
consultoras como Econometria S.A llegaron a la conclusion de que las comunidades be-

neficiarias no experimentaron cambios significativos en sus condiciones de vida.

Un poco mas tarde (El salto social 1994 -1998), que centroé su intervencion en proyectos
de infraestructura vial en el pais, se vieron obstaculizados sus efectos por la vulnerabili-
dad que representaba la presencia de grupos paramilitares, la militarizacion de algunos
municipios y territorios, y el incremento de la violencia con las guerrillas. Todos estos
factores generaron limitaciones en las acciones de institucionalidad frente este tipo de
proyectos 2. Sin embargo, se alcanzaron algunos avances en términos ambientales y del

reconocimiento de los grupos étnico-raciales segtin la Defensoria del Pueblo.

1 Gomez, D., & Sudrez, C. (2009). El Pacifico Colombiano: problematica regional e inter-
vencion del Gobierno Nacional en los ultimos veinte afios. 1987-2007. Bogota: Centro de
Estudios Politicos e Internacionales.

2 Defensoria del Pueblo de Colombia. (2016). Problematica humanitaria en la regién paci-
fica colombiana. Bogota, D.C: Defensoria del Pueblo de Colombia.



No obstante, el Pacifico, su poblacion y las acciones especificamente en la infraestructu-
ra vial en algunos departamentos, fueron rezagadas pues no hubo acciones contunden-

tes para orientar la busqueda de mejorias en ese sector.

Mas adelante el Plan Nacional de Desarrollo denominado, “Cambio para construir la
Paz”, entre 1998-2001 también tuvo efectos (al menos no esperados) gracias a las deci-
siones politicas en su momento, en este caso el plan tenia algunos pilares para el Paci-
fico. El primero de ellos era el econémico y el segundo, buscaba mejorar y proyectar la
construccion de la red férrea de la region. Sin embargo, debido a cuestiones juridicas,
el plan fue declarado inexequible por la Corte Suprema. Después, se aprob6 y vinculo
al Plan Colombia, lo que impact6 en el Pacifico. Durante este periodo, al igual que en el
anterior, se agravaron la violencia y el narcotrafico, lo que llevo a concentrar esfuerzos
en el fortalecimiento de la presencia militar en la region. Debido a este y otros desafios,
los proyectos de transporte se ejecutaron de forma parcial. Es importante destacar que
estos proyectos estaban primordialmente vinculados al transporte terrestre hacia los
puertos principales y como resultado algunos departamentos no experimentaron plena-
mente los efectos de estas iniciativas.

Mas recientemente, en el periodo 2002-2010 con el Plan Nacional de Desarrollo “Hacia un
Estado Comunitario” y “desarrollo para todos” contrario a los planes anteriores, en este si se
dio una mirada directa al Chocos3, senalando la alarmante situaciéon del departamento. Sin
embargo, pese a las multiples acciones adversas hacia la region del Pacifico, en un documen-
to realizado por la Defensoria del Pueblo “Problematica humanitaria en la regién pacifica
colombiana”, quedd plasmado como se agravo la confrontaciéon armada y hubo ruptura de
las negociaciones de paz con las guerrillas, generando nuevamente que todos los esfuerzos
se concentraran en asuntos militares. En cuanto a los aspectos de infraestructura, también
se orientaron los procesos a la ampliacion del puerto con el fin de tener mas adaptacion a
la integracion Asia-Pacifico, sin efectos muy exitosos en términos de transporte terrestre a
los departamentos que componen la regién. Aunque a finales de este periodo, el Gobierno

asigno recursos para la pavimentacion de la via en Quibd6-Choco.’

3 En este se destacan aspectos y propuestas como el plan de etnoeducacion, conservacio-
nes ambientales y la politica de accion afirmativa de la poblacion negra o afrocolombiana,
no obstante, estos proyectos se ejecutaron en escenarios de baja capacidad institucional.



llustracidn 2. Red Vial Colombiana - vias principales’, consejos comunitarios y resguardos indigenas.

Fuente: elaboracidn propia con base en el Instituto Nacional de Vias (2023), EI Observatorio de Territorios Etnicos y Campesinos (2023) e Instituto
Geografico Agustin Codazzi (2023).

Para el periodo 2010-2014 y 2014-2018, en los Planes de Desarrollo “Mas empleo, menos
pobreza y mas seguridad — Prosperidad para Todos” y “Todos por un nuevo pais”, se imple-
mentaron, segiin INVIAS, proyectos y mejoras en la via Medellin-Quibdé, y Pereira-Quibdé
en el 2012 y se comenzaron fases de pavimentaciéon en ambas vias, sin embargo, estas que-

daron sin terminar y los consorcios contratados acumularon diferentes atrasoss.

4 La Red Vial Nacional de Carreteras esta conformada por las troncales, transversales y
accesos a capitales de Departamento que cumplen la funcién basica de integracion de las
principales zonas de produccién y consumo del pais y de éste con los demas paises (IN-
VIAS).

5 Las vias de la muerte y el racismo (Vidal, 2023).



Por su parte en el periodo 2018-2022, se plantearon metas ambiciosas en términos de vias,
y se destinaron recursos a la mejora de los trayectos. Por ejemplo, segtin la Agencia Nacio-
nal de Infraestructura, en dicho periodo se entregaron 10 proyectos de cuarta generacion,
maés de 457 kilometros de vias entre segundas calzadas, dobles calzadas y terceros carriles
y asi mismo se rehabilito y se mejor6é mas de 1.700 km de vias. Sin embargo, los resultados

no se mostraron de manera material o contundente en el departamento del Chocb.

La presidencia en ese periodo afirmo que se asign6 mas de 837.000 millones de pesos para
la pavimentacion de la via Quibd6-Medellin®, no obstante, segtin el Ministerio de Trans-
porte del gobierno actual, solo se invirtieron alrededor de 670.000 entre 2017y 2023 y a la
fecha existen 12 kilometros de estas vias con necesidad de mejoramiento técnico y vial. Es
importante destacar que, frente a la reciente emergencia, el Gobierno Nacional ha asignado
500.000 millones de pesos, una inversion que hace evidente la insuficiente priorizacion
hacia el departamento y la necesidad de intervenciones esenciales en la region en afnos

anteriores.

Las intervenciones del Estado no han contribuido a transformar las condiciones socioe-
condmicas del Pacifico y su nivel de abandono persistente en el tiempo. Las vias en Choco
reflejan un patron sistémico de discriminacion que aisla y limita el acceso a bienes y servi-
cios, alamovilidad, a la generacion de oportunidades econémicas y sociales de la poblaciéon
afrodescendiente, generando y perpetuando circulos de pobreza. Este abandono se traduce
en diferentes ejemplos practicos; en este caso en la via Quibdé — Medellin, que en la actua-
lidad no se ha terminado y tienen diferentes puntos criticos dadas las condiciones geogra-
ficas y ambientales que podrian ocasionar més accidentes y pérdidas humanas, como ya lo
ha establecido INVIAS”.

En ese sentido, aunque existe un diagnostico de los puntos criticos y técnicos por parte de
las instituciones nacionales aiin no se ha podido solucionar un problema de décadas. Esto
sumado a las ya existentes dificultades de movilidad interna en el departamento, sefiala un
problema profundo. El racismo estructural, ligado a las decisiones politicas y estrategias

han profundizado la desigualdad y el rezago en la infraestructura vial en el departamento.

6 Chequeo a los ‘compromisos cumplidos’ de Duque con Chocé: Infraestructura: https://
bit.ly/42e60d8 )

7 (Instituto Nacional de Vias - INVIAS, 2024). Avanza visita técnica de especialistas del
INVIAS para verifica sitios criticos y determinar el tipo de intervencion en via Quibdé -
Medellin. https://bit.ly/3vOpkSi



Como se observa en la ilustracion 2, que da cuenta de la red vial Colombia, se muestra una
distribuciéon al menos desigual, no solo por los aspectos geograficos y ambientales, sino
también por la priorizacion de vias y recursos para tal fin en ciertos departamentos, aislan-
do a aquellos que hacen parte de esta region. Tomando como ejemplos otras regiones del
pais, en donde la prioridad de inversion e infraestructura vial se hace mas evidente, entre
estos, se destacan los proyectos que conectan el interior del pais con el Caribe Colombiano
que, pese a sus dificultades, se han materializado de manera més contundente, como por
ejemplo la Ruta del Sol. En ese caso, la inversion ha sido significativa (mas de 5 billones de
pesos) e incluso superando desafios geograficos, ambientales y sociales como la afectacion
de algunos tramos por las consultas previas con comunidades negras e indigenas. Este pro-

yecto tiene diferentes enfoques (ambiental, social y predial).

El ambiental, que entre otras cosas buscaba cumplir con las exigencias de las autoridades
ambientales, también se orientaba a generar proyectos sostenibles para reducir el impacto
ambiental de la obra, considerando incluso que en la Ruta del III, Corpocesar garantizaba
el cumplimiento de compensaciones por dafios ambientales . El otro enfoque fue el social,
en donde se contemplo el plan de compensaciones socioeconémicas, el plan de gestion
social y programas integrales de intervenciéon (como la seguridad vial y la atencion al usu-

rario). Pero ¢Por qué estas ideas no se abordan desde la region Pacifico.

Aunque Colombia tiene diferentes obras de ingenieria importantes para la conectividad del
pais con diferentes regiones, este panorama en la region es distinto y aunque las situaciones
geograficas y sociales sean diferentes, la inversion en estos proyectos viales ha sido insu-
ficiente. Asi se hace evidente la discriminacion estructural, al recibir una menor atenciéon
a otras regiones del pais, reflejando un patrén persistente de desigualdad que afecta a la
poblacion afrodescendiente. Por lo cual, al menos es evidente que existe una planeacién
segregada desde el punto de vista social o racial. Es decir, la segregacion se podria mani-
festar en la priorizacion desigual en recursos y planeacion (sin que las particularidades de
cada region sean un obstaculo para realizar estrategias y estudios con el fin de llevar a cabo

proyectos en beneficio de sus habitantes).

8 Con informacién de las corporaciones auténomas regionales, en especial en la Ruta del
Sol IIT y Camara Colombiana de la Infraestructura.



Por otro lado, los proyectos viales en esta region necesitan una vision territorial mas am-
plia que en otras regiones del pais. La configuracion del entorno donde confluyen consejos
comunitarios (desde el titulo colectivo) hasta los resguardos indigenas donde ambos acapa-
ran buena parte de la region del Pacifico, supone establecer mecanismos de preservacion,

pero también de integracion regional, generando una justicia racial amplia.

Hay otros factores que han contribuido a la situacion actual de la via y a los maltiples ac-
cidentes tragicos, la region Pacifico enfrenta desafios técnicos amplios, respaldados por
evidencia empirica. La geografia montafiosa y la presencia constante de lluvias en sus de-
partamentos9 generan una combinacion de factores ambientales y geotécnicos que incre-
mentan significativamente la vulnerabilidad a deslizamientos de tierra, por ello la presen-
cia e intervencion del Estado por medio de la investigacion, la financiacion y ejecucion de
proyectos fluviales, terrestres y ferroviarios es necesaria para romper esos cirulos viciosos

que generan un estancamiento en la movilidad social del departamento.

Hasta el momento, los avances de los indicadores del Plan Nacional de Desarrollo 2022-
2026 son bajos, aquellos relacionados con vias regionales, caminos ancestrales, mejoras, y
rehabilitacion de vias no superan el 10% de avance, como se observa en al menos 4 indica-

dores relacionados en la tabla siguiente.
Tabla 1. Indicadores del PND 2022-2026 relacionados

ID29 - Vias regionales y cami-
nos ancestrales intervenidos
(mejoradas, mantenidas y

rehabilitadas) 88.342 Kilémetros 0,23% 30/1/2023

1D 200 - Vias férreas estructu-
radas y/o adjudicadas

1.817 Kilometros 0% 31112/2023




ID 201 - Vias primarias no
concesionadas mejoradas

1.678 Kilometros 5,1% 31/07/2023
ID 202 - Vias primarias no
concesionadas rehabilitadas
y mantenidas

6.054 Kilometros 8,21% 30/09/2023

Fuente: Elaboracidn propia con base a el Departamento Nacional de Planeacidn - Sinergia.

Para terminar, este evento en la via Quibdo6 - Medellin y los muchos otros que han ocu-

rrido en la zona, resaltan la necesidad apremiante de abordar no solo las consecuencias

inmediatas de la emergencia, sino también de implementar estrategias a largo plazo

para fortalecer la infraestructura vial en el Chocé y en regiones geograficamente simi-

lares, con el fin de integrar al departamento con el resto de pais, pero también integrar

la region pacifica. Por lo anterior, el Centro de Estudios para la Justicia Racial expone

algunas recomendaciones:

Implementar un plan integral de desarrollo de infraestructura vial, fluvial y ferrovia-
rio en la region del Pacifico, con énfasis en la terminacion, adecuacion de proyectos
viales estratégicos como la via Medellin-Quibd6 y Pereira-Quibdé. Este plan integral
debe contar con estudios geotécnicos exhaustivos para determinar estrategias para
minimizar el riesgo de deslizamientos que afecten a la poblacion del departamento

de zonas similares.

Como complemento al plan integral es necesario implementar medidas de seguri-
dad que permitan la proteccion de las vias terrestres, fluviales y ferroviarios en la
region pacifica. En esta estrategia, se necesitan sistemas de alerta temprana, instalar
sistemas tecnolégicos de monitoreo por las vias, necesarios por las caracteristicas

ambientales de la region.



En la planificacion e implementacion de proyectos de infraestructura, una vez se ten-
ga viabilidad ambiental, se deben priorizar los adecuados y aquellos que garantizar
y faciliten la conexion del departamento y del resto del pais. Asi mismo, se deben
contemplar proyectos fluviales y ferroviarios para mejorar la conexion de sus muni-
cipios y territorios al interior de la regiéon y departamentos.

Es importante garantizar la participaciéon de las comunidades negras e indigenas
para tener en cuenta su posicion e informacion sobre las decisiones que pueden afec-
tar positiva o negativamente sus territorios, fomentando un enfoque sostenible y
equitativo en el desarrollo de la movilidad de los departamentos de la region. Consi-
derando, ademas, que buena parte del Pacifico colombiano concentra mas del 90%
de la titulacion colectiva en Colombia y buena base de resguardos indigenas, como

se observa en la ilustracion 2.

Por ultimo, una vez revisada la viabilidad ambiental y técnica de proyectos de in-
fraestructura, es importante establecer incentivos y mecanismos para generar inver-
siones relacionadas en estos proyectos en la region del Pacifico y sus departamen-
tos. Asi mismo, podria ser factible, facilitar asociaciones publico-privadas para que
contribuyan al desarrollo de la movilidad terrestre, fluvial y ferroviaria incentivando
la inversion y urgiendo la ejecucion de proyectos, este punto es importante acom-
panarlo con las herramientas de supervencion y control. Ademas, es importante es-
trategias para mitigar y disminuir la presencia de grupos armados ilegales, no solo
en beneficio de la poblacion, sino también garantizando un entorno seguro para la

realizacion de proyectos de infraestructura.

Para finalizar, es importante que los articulos del PND 2022-2026 se materialicen:
290 “Politica para el desarrollo integral del Pacifico”, 291 “Fortalecimiento del fondo
para el desarrollo todos somos PAZcifico”, que entre otras medidas este contempla el
mejoramiento de la conectividad en transporte y se crea el componente de conectivi-
dad digital, y ademas se contemplan desde el Ministerio de Hacienda la asignacion

de recursos para tal fin.
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Asi mismo, de cara a la integracion regional e interna de los departamentos, es impor-

tante que se garantice las propuestas que a continuacion se describen en el plan nacional

de desarrollo para cada uno de los departamentos de la region, a saber:

Tabla 2. lista de proyecto relacionados con trasporte e infraestructura en la regidn pacifica.

et
Chocd Construccion calzada bidireccional sencilla del corredor Buenaventura - Novita
Chocé Programa de intervencion de infraestructura aeroportuaria y de servicios
aéreos esenciales

Chocd Rehabilitacion y mejoramiento del corredor Quibdé - Bolombolo

Chocd Construccion calzada bidireccional sencilla del corredor Riosucio Caucheras

Chocd Construccién de la via Las Animas Nuqui

Chocd Proyecto de Navegabilidad del Rio Atrato y sus afluentes

Chocd Intervencion de infraestructura portuaria fluvial en departamento del Chocé

Chocd Proyecto de navegabilidad del Rio San Juan

Chocd Transporte Naviero Sostenible en el departamento de Choco

Cauca Construccion de doble calzada Pasto-Popayan

Cauca Construccion via Orito-Monopamba con conexion via Panamericana y frontera

con Ecuador
Cauca Linea de interconexidn anillo vial desde Tanque Nidia hasta Via a Pta.
Santander

Cauca Construccion doble calzada Pasto- Santander de Quilichao

Cauca Rehabilitacion’ y mejoramiento del corredor Tumaco - Pedregal

Cauca Via Perimetral por Tiquerres

Cauca Pavimentacion, construccion y/o mejoramiento de la carreta Mojarras - Via

alterna a la Union - Buesaco - Daza (antiguo camino de los libertadores)

Cauca Mejoramiento via acceso al Puel10. Tramo Puente el Pindo - Puerto (Tumaco)

Cauca Mejoramiento de la via entre Suarez, Buenos Aires y Santander de Quilichao

Cauca Habilitacion del tren de cercanias y la linea férrea de carga hasta Santander

de Quilichao y Popayan

Cauca Construccion Puente de Cordoba en la Transversal El Libertador

Cauca Rehabilitacion, mejoramiento y construccion de la ia del Anillo Macizo conec-
tada con Santiago - Santa Rosa Descanse - Yunquillo - Condagua




Cauca Licencia ambiental y terminacion de la via Coconuco - Paletara - Isnos
Cauca Mejoramiento, pavimentacion y mantenimiento de la via nacional “Guadalejo -
Belalcazar Naranjal Mosoco - Silvia
Cauca Mejoramiento, pavimentacion y mantenimiento de la via nacional “Belalcazar -
Naranjal - Toez - Irlanda El Palo Tacuey6
Cauca Mejoramiento, pavimentacion y mantenimiento de a via “Morales - El Meson -
Chimborazazo
Cauca Terminacion Pavimentacion Paez - Caloto (Huila) - Tacueyd - El Palo
Cauca Construccion via Santa Rosa - Descanse - Yunguillo - Condagua
Cauca Pavimentacion via Belalcazar - naranjal - Mosoco Silvia
Cauca Rehabilitacion, mejoramiento y construccion de la via El Patico Puracé - Santa
Letida - Belén La Plata
Narifio Adecuacion, mejoramiento y mantenimiento del puerto de Tumaco como puer-
to de Aguas profundas.
Narifio Via San Francisco - Mocoa
Narifio iConstruccion y Mejoramiento’ de! aeropuerto de Tumaco
Narifio Construccion de doble calzada Pasto-Popayan
Narifio Construccion via Orito-Monopamba con conexion via Panamericana y frontera
con Ecuador
Narifio Linea de interconexion anillo vial desde Tanque Nidia hasta Via a Pta. Santan-
der
Narifio Construccion doble calzada Pasto- Santander de Quilichao
Nariiio Rehabilitacion' y mejoramiento del corredor Tumaco - Pedregal
Narifio Via Perimetral por Tuquerres
Nariiio Pavimentacion, construccion y/o mejoramiento de la carreta Mojarras - Via
alterna a la Union - Buesaco - Daza (antiguo camino de los libertadores)
Narifio Mejoramiento via acceso al Puel10. Tramo Puente el Pindo - Puerto (Tu maco)
Nariiio Construccion de la via Tumaco - Francisco Pizarro
Nariiio Intervencion de la via Junin -Tumaco
Narifio Intervencion Corredor Sandona - Ancuya - Linares
Narifio Mejoramiento del Aeropuerto de Ipiales
Narifio Construccion de la via Tumaco - Roberto Payan
Narifio Estudio, disefio, construccion y ejecucion de vias maritimas, terrestres y flu-

viales que permitan mejorar el sistema de movilidad de carga y pasajeros en
los once municipios de la costa pacifica de Narifio

14



Narifio

Disefio y pavimentacion de la via Samaniego - Providencia - Guaitarilla en el
Departamento de Narifio, 40 km

Valle del Cauca

Construccion calzada bid ireccional sencilla del corredor Buenaventura - No-
vita

Valle del Cauca

Construccion de nueva torre de control, ampliacion de terminal de pasajeros y
de parqueaderos del Aeropuerto Alfonso Bonilla Aragon (Cali)

Valle del Cauca

Dragado de mantenimiento de canal de acceso al puerto de Buenaventura

Valle del Cauca

Estructuracion y adjudicacion de la conexion férrea entre Buenaventura y el
Corredor Férreo Central (Dorada - Santa Marta)

Valle del Cauca

Programa de intervencion de infraestructura aeroportuaria y de servicios
aéreos esenciales

Valle del Cauca

Red Férrea del Pacifico

Valle del Cauca

Sistema de transporte intermodal para el departamento del Valle del Cauca

Valle del Cauca

Sistema Estratégico de Transporte Piblico (SETP) para la ciudad de Palmira

Valle del Cauca

Tren de cercanias del Valle del Cauca

Valle del Cauca

Via Mulalo - Loboguerrero

Valle del Cauca

Dragado de Profundizacion del canal de acceso al puerto de Buenaventura
programa Vias del Saman

Valle del Cauca

Aeropuerto de Buenaventura

Valle del Cauca

Pavimentacior y mantenimiento de las vias regionales de la zona rural de
Buenaventura ubicadas en las comuhidades

Valle del Cauca

Construccion de' la 'via Potedo para que comunique con San José del rio An-
chicayaj Danubio que permita unir con la comunidad de Aguaclara

Fuente: Plan Nacional de desarrollo 2022-2026.

En conclusion, la region enfrenta desafios amplios en materia de infraestructura vial,
fluvial y ferroviaria, la situacion actual evidenciada por la reiterada y triste situaciéon en
la via de Quibd6-Medellin requieren de una actuaciéon inmediata por parte del Gobierno
Nacional. Se espera que las ideas y propuestas en el sector se concreten para disminuir
las disparidades e inequidades de los departamentos del Chocd, Cauca, Narino y Valle
del Cauca. La combinacion de politicas publicas coherentes, la participacion activa de las
comunidades negras e indigenas, estudios técnicos y ambientales detallados, y un enfo-
que estratégico y transversal en la construccién, mantenimiento y realizacion de rutas
de prevencion en proyectos de infraestructura podrian mejorar las condiciones sociales

y econdémicas de la poblacion afrodescendiente en la region.
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